MAHLE

MUsteri sorulari

Yetkin ve
pasitce cevaplandi




Klima ve sogutma ile ilgili tim konularda
glcli is ortaginiz ve uzmaniniz!
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Klima ve sogutma e ilgili tum konularda
guclu is ortaginiz ve uzmaniniz!

MAHLE ile klima ve sogutma alanindaki tim
konularda kapsamli orijinal ekipman tedarikgisi
yetkinligine sahip guclu bir is ortagi ve uzman
yaninizdadir. BEHR markall tim termal yonetim
sistemi yedek parcalarinin yani sira servis ekip-
manlari ve donanimini, arza teshis cihazlarini ve

diger hizmetleri MAHLE semsiye markasi altinda

temin edebilirsiniz! Bdylece, gelecek icin opti-
mum donanima sahip olacaksiniz, ginkd hassas
bir termal yonetim sistemi, sadece igten yanmali
motorlarin degil, ayni zamanda hibrit ve elektrikli
tahriklerin ya da yakit hiicresi teknolojisinin gulive-
nilirigi igin de bir n kosuldur.




) Bunu biliyor muydunuz? MAHLE, motor sogutma sistemi
ve arag iklimlendirme alaninda dinya ¢apinda 6nde gelen

orijinal donanim Ureticilerinden biridir.




04 Klima sistemi ve
motor sogutma sistemi

Klima sistem

Calisma prensibi ve yapisi

Genlesme valfli sogutucu madde devresi

[l Klima kondansatérii

E Klima kompresori

Genlesme valfi

n Evaporator ve Ufleme fani

H Filtre kurutucu

Yiiksek basing tarafi, gaz halinde
Yiksek basing tarafi, sivi
Dislik basing tarafi, gaz halinde

Duslk basing tarafi, sivi
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Motor sogutma sistem

Calisma prensibi ve yapisi

Sogutma sivisi devresi

P 1sinmis sogutma sivisi

- Sogutulmus sogutma sivisi

n Sogutma sivisi radyatori H Isitici valfi (opsiyonel)
Termostat ﬂ Sogutma sivisi pompasi
n Kabin 1s1 esanjori n Radyator fani

II Motor I:’ Hava akimi
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Klima sistemleri

Bir klima sistemine neden bakim yapiimalidir?

Bir klima sistemi diizenli olarak neden dezenfekte edilmelidir?

Kabin filtresinin neden vyillik olarak veya her 15.000 km'de bir degistirimesi gereklidir?
Filtre kurutucu neden degistirilmelidir?

Filtre kurutucunun/akimdailatériin iki yilik degisim araliginin istisnalari var mi?

Klima sisteminin glvenlikle ne ilgisi var?

Klima sistemine nem nasil girebilir?

Klima kontrolU, servisi, bakimi, testi gibi bireysel terimler nasil tanmlanabilir?

Bir klima servisi icin, arag servisine bagli olarak neden bazen énemli fiyat farkliliklari var?
"Otomobilin tamamindaki iklim" konusu neden bu kadar zorlaniyor? Bu salt

"para kazanma amagcli" yapilan bir sey degil mi?

Her iki yilda bir tavsiye edilen kapsamli klima bakiminda neler yapiliyor?

Bir klima bakimi ne kadar surtyor?

Klima sistemimin bakimi ne kadara mal oluyor?

Elektrikli ve hibrit araglarda dizenli bir klima bakiminin dnemi neden giderek artiyor?
Arag icerisindeki kiif kokusu nereden geliyor?

Camlarm neden bugulaniyor? Bunu nasil énleyebilirim?

Klima sistemi neden sadece yaz mevsiminde kullanimamalidir?

Klima sistemi ne kadar ilave yakit tiketir?

Klima sisteminin arizalanmasindan kaynaklanabilecek maliyetlerin tutar nedir?
Klima sistemimde bir sorun oldugunu nasil anlarim?

Sogutucu madde klima sisteminden (kapal bir sistem) nasil kagabilir?

Sizinti yapan bir klima sistemi neden basitge yeniden doldurulamaz?

Arag kabinine sizan sogutucu madde, sagliga zararlh midir?

Klima sistemimi yaz mevsiminde en etkili sekilde nasil kullaninm?

Klima sistemimi kis mevsiminde en etkili sekilde nasil kullaninm?

Arag klima sistemini buzdolabindan ayiran nedir?
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Motor sogutma sistemi

Sogutma sistemi yaz mevsiminde neden antifriz ve katki maddelerine ihtiya¢ duyar?
Sogutma sivisi neden belirli araliklarla degistiriimelidir?

Su ve antifrizin dogru karigsim orani nedir?

Sogutma sivisina ilave etmek icin sehir sebeke suyu kullanilabilir mi?

Antifrizler birbiriyle kanstinlabilir mi?

Sogutma sistemi igin bir bakim yapiimasi gerekli mi?

Hangi durumlarda sogutma sisteminin yikanmasi gereklidir ve yikama iglemi

ne ile gerceklestiriimelidir?

Sogutma sisteminde neden sivi contalar kullaniimamalidir?

Eksantrik kayisi ve sogutma sivisi pompasi

Sadece eksantrik kayisini degistirmek neden yeterli oimuyor?

Eksantrik kayis degistirilirken sogutma sivisi pompasl, sogutma sivisi pompasi
degistirilirken eksantrik kayisi degistirilmelidir. Neden?

V kayis tahriki bilesenlerinin énemi nedir?

Eksantrik kayisini degistirirken, neden alternatér serbest donist kontrol edilmeli
ve gerekirse degistirimelidir?

intercooler

intercooler'in gérevi nedir?

Turbosarjin mekanik bir arizasindan sonra, neden her zaman intercooler de degistirilmelidir?

intercooler ve turbosarj degistirilirken ek olarak baska nelere dikkat edilmelidir?
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Klima sistemleri

Klima sistemleri

Bir klima sistemine neden bakim yapilmalidir?

CUnki yillik olarak sogutucu maddenin ylzde 10'u kaybolabilir.

Aksi takdirde klima kompresdrintn yag beslemesi tehlikeye girebilir.

GUnku sistemdeki nem nedeniyle pahall onarimlar ortaya ¢ikabilir.

Yillk olarak, sogutucu maddenin yuzde 10'a
kadar olan bir kismi hortumlar ve baglanti ele-
manlari yoluyla sistemden kaybolabilir. Sonug
olarak, sadece (¢ yil sonra sogutma performansi
belirgin bir sekilde dusebilir.

Buna ek olarak, klima sisteminde dolasan sogu-
tucu madde, ayni sekilde sistemde bulunan yag
icin de bir taslyici ortam gdrevi gorur. Klima komp-
resorl yaglama icin bu yagda ihtiya¢ duyar. Sis-
temde ¢ok az sogutucu madde varsa, kompre-
sorln artik yeterince yaglanmama riski vardir. Bu,
kompresorin tamamen arizalanmasina neden
olabilir. Bdyle bir durumda gerekli olan onarim
maliyetleri 1.000 Euro'ya kadar ¢ikabilir.

) Filtre kurutucu diizenli ¢ degi ek
onarim maliyetleri olusma riski en aza indirilebilir.

Klima sisteminin yilik kontrold ile bu risk en aza
indirilebilir. Buna ek olarak, sogutucu madde hor-
tumlar araciligiyla disaridan nemi emer. Nemin bir
kismi, klima sisteminin filtre kurutucusu tarafindan
tutulabilir. Bununla birlikte, yaklasik iki yillik isletim
suresinden sonra doygunluk derecesine ulasilir.
Filtre kurutucu duzenli olarak degistiriimezse, sis-
temdeki yUksek su icerigi korozyona yol agar.

Sistem bilesenlerinin ylksek oranda asinmasi ve
mekanik hasarlar dnceden programlanmigtir. Ayni
zamanda genlesme valfinin buzlanma riski de var-
dir. Bu, 6nemli ¢calisma arizalarina ve hatta klima
sisteminin arizalanmasina neden olabilir.
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Bir klima sistemi neden dlizenli olarak dezenfekte edilmelidir?

Evaporatdr Gzerine yerlesen bakteriler, mantarlar ve diger mikroorganizmalar kif

kokularina ve alerjik reaksiyonlara neden olabilir.

Evaporatér, gbsterge panelinin altina monte edil-
mis ve havalandirma sistemine entegre edilmis-
tir. Ulagilmasi gui¢ olan bu karanlik ve nemli alan,
bakteri, mantar ve mikroorganizmalarin olusumu
icin ideal kosullar sunar. Bunun temel nedeni,
gevre havasindan evaporatdrin lamellerine yapi-
san kir parcaciklandir.

Bu istenmeyen patojenler, havalandirma sis-
temi Uzerinden tUm ara¢ kabinine ulagir. Pek
¢ok insanda bu patojenler alerjik reaksiyonlara

(hapsirma, 6kstrme, sulu godzler) neden olur.
Mikroorganizmalar nedeniyle ayrica kuflt, kotl
bir koku olusur.

Evaporatoriin dizenli olarak dezenfekte edilme-
siyle, mevcut mikroorganizmalar 6lddrtldr. Dogru
ve profesyonelce uygulanirsa, dezenfeksiyon sag-

liga zarar vermez.



/I O Klima sistemleri

Kabin filtresinin neden yillik olarak veya her 15.000 km'de bir degistirilmesi

gereklidir?

Galisma suresi arttikga kabin filtresinin hava gegirgenligi azaldigindan, dizenli bir

degisim gereklidir ve arag Ureticileri tarafindan da 6ngortimektedir.

Tikanmis bir kabin filtresi, fan motoruna zarar verebilir.

Bugulanmig camlar, ¢ogunlukla kirlenmis bir filtreden kaynaklaniyor olabilir.

Kotl kokular da kabin filtresinden kaynaklanabilir.

Kabin filtresi genellikle havadaki tozu, kiri ve po-
leni filtreleyen mikrolifli bir kegeden olusur. Aktif
karbonlu bir kabin filtresinde ayni zamanda gaz
haldeki zararll maddeler de (hidrokarbon bilesik-
leri, ozon) tutulur. Saatte 300 metreklpe kadar
dis havanin filtreden gectigi dustintlecek olursa,
bir yil veya 15.000 km sonra rahatlikla "doygun-
luk derecesine" ulasildigi ve filtrenin degistirimesi
gerektigi tahmin edilebilir. Bu yapilmayacak olursa,
hava akisl azalir. Sonug olarak, kabin fan motoru

ar! Geleneksel

AHLE'nin

yogun bir sekilde yUklenir ve asin durumda agiri
Isinma nedeniyle tahrip olabilir.

Kirlenmig bir filtrenin diger bir sonucu olarak,
arag kabini icerisindeki asir nemli hava nedeniyle
camlarda bugulanma olusur. Filtre tarafindan
tutulan kir pargaciklari, zaman igerisinde hava
nemi ile reaksiyona girerler. Filtrenin agir yipran-
masi halinde, bu durum koku olusumuna da yol
agabilir.

e



Filtre kurutucu neden degistirilmelidir?
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Filtre kurutucu, klimayr hasarlardan korumak ve optimum sogutma performansi saglamak

icin klima sistemindeki nem ve kir parcaciklarini alir.

Nemin bir kismi, klima sisteminin filtre kurutu-
cusu (sisteme bagl olarak akimdulatér olarak
adlandirlir) tarafindan tutulabilir. Bununla birlikte,
yaklagik iki yillik igletim slresinden sonra doy-
gunluk derecesine ulagllir. Filtre kurutucu dtizenli
olarak degistirilmezse, sistemdeki ylksek su ige-
rigi korozyona yol agar.

Sistem bilesenlerinin ylksek oranda asinmasi
ve mekanik hasarlar énceden programlanmistir.
Ayni zamanda genlesme valfinin buzlanma riski
de vardir. Bu, 6nemli galisma arizalarina ve hatta
klima sisteminin arizalanmasina neden olabilir.
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Filtre kurutucunun/aktimdulatérdn iki yillik degisim araliginin istisnalar var mi?

Arag Ureticisi degisim yapilmasini Sngérmiyor ve arag halen garanti sliresi iginde bulunuyor.

Filre kurutucu ve kondansator sabit bir Gnite olusturuyor.

Ortalamanin Uzerinde yUksek bir zaman harcanmasi gerekiyor.

Klima sisteminde sizinti var.

Baz 6zel durumlarda, filtre kurutucu veya akimu-
latdrin iki yilik degisim araliginin disina ¢ikilmasini
hakli kilan istisnalar vardir:

Bir ara¢ halen Uretici firmanin garanti sUresi igeri-
sinde bulunuyorsa ve Uretici firma belirli araliklarla
filtre kurutucunun/akiimilatorin - degistirilmesini
Ongdrmuyorsa, normal bir klima servisi sirasinda
degisim yapilmasindan vazgegcilebilir.

Ancak, bu islem musteri veya ara¢ Ureticisi ile
koordineli olarak yapilmalidir. Az sayidaki bazi
araglarda filtre kurutucu ve kondansatér ayrila-
mayan ve degistirilemeyen bir Unite olusturur.
Burada, muazzam emek veya maliyet faktort
nedeniyle her iki yilda bir tim Unitenin degistiril-
mesi mutlaka gerekli degildir.

Bu durum, akiimulatérin/filtre kurutucunun de-
gistiriimesinin ortalamanin Uzerinde ylksek bir

zaman harcanmasiyla iligkili oldugu birkag arag
tipi icin de gegcerlidir. Burada, U¢ veya dort yil-
lik bir degisim araliginin ne dlgtide yeterli oldugu
distntimeli ve degerlendiriimeilidir. Klima siste-
minin sizinti yaptigi ve artik sogutucu madde kal-
madigi ortaya ¢ikarsa, hentz iki yillik olmasa bile,
filtre kurutucu/aktmdalator her durumda degisti-
rilmelidir. Bu konuda ayrica bkz. "Filtre kurutucu
neden degistiriimelidir?".

>




Klima sisteminin gtivenlikle ne ilgisi var?

Asin sicakta daha hizli yorgunluk.
Konsantre olma yetenegi azalrr.
Reaksiyon suresi artar.

Kaza riski artar.

Bilimsel calismalar, artan sicaklk ile konsantre
olma yeteneginin azaldidini ve vicudun daha hizli
yoruldugunu gostermektedir. Ayni zamanda reak-
siyon suresi azalir. Bunun sonucunda kaza riski
Onemli 6lglide artar. Aragtaki klima sistemi, arag
kabinini hos bir sicakliga kadar sogutur ve ayni
zamanda havanin nemini giderir.
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Aragtaki yolcular kendilerini iyi hisseder. Bu
sayede reaksiyon ve konsantre olma yetenegi
uzun bir stire boyunca korunur.
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Klima sistemine nem nasil girebilir?

Hortumlar, su buharn gecirgenlik dzelligine sahiptir.
Sogutucu madde ile birlikte klima sisteminde dolasan yaglarin gogu higroskopiktir

(su cekme 6zelligine sahiptir).

Klima hortumlar gesitli katmanlardan olussa da, Sogutucu maddeyle birlikte hortumlarda dolagsan
bunlar ylzde ylUz gaz sizdirmaz degildir. Sogu- yagd higroskopiktir ve nemi kendisine ¢eker.

tucu maddenin hortumlar araciigiyla disaridaki

havaya ulastigi gibi, su buhari da (hava nemi) hor-

tum araciligiyla disaridan igeriye nifuz eder.
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Klima kontrold, servisi, bakimi, testi gibi bireysel terimler nasil tanimlanabilir?

Klima kontrollU ve testi, sogutucu maddeyi degistirmeden belirli parametrelerin kontrol

edilmesini icerir.

Klima servisi ve bakimi, sogutucu maddenin ve gesitli pargalarin degistirimesi de dahil

olmak Uzere, tam bir kontrolU igerir.

Kontrol, servis vb.'nin ne oldugu sorusu tekrar
tekrar sorulmaktadir. Ne yazik ki, bunun igin piya-
sada heniiz tek tip bir tanim yok, bu nedenle kont-
rol ve test terimlerinin yani sira servis ve bakim da
esdeger olarak kabul edilebilir. Uzman bir klima
sirketi olarak, asagidaki prosedur izlenmelidir:

Bir kontrol veya test her yil gerceklestirimelidir
ve yUksek basing, disik basing ve orta nozuldaki
clkis sicaklig gibi 6énemli parametreleri kontrol
etmek icin kullanilir. Buradan, klima sisteminin

durumu hakkinda kabaca ifadeler tlretilebilir ve
ciddi hatalar belirli kosullar altinda hemen tespit
edilebilir.

Kabin filtresi her durumda kontrol ediimeli veya
degistiriimelidir. Ayrica, bir kontrol/test, klima sis-
teminin ilgili ve kolay erisilebilir tim bilesenlerinin
gdrsel olarak incelenmesini igerir.



/] 6 Klima sistemleri

Bir klima servisi igin, ara¢ servisine bagl olarak neden bazen énemili fiyat

farkiiliklar var?

Gergeklestirilen galismanin farkl kapsamda olmasi.

Klima kontrolUntn, klima servisinin vb. farkli tanimlari.

Bir klima kontrolinin veya klima servisinin farkli
saglayicilar arasindaki bazen 6nemli fiyat farklilik-
lar, gergeklestirilen ¢calismanin farkll kapsamindan
kaynaklanmaktadir. Piyasada kullanilan klima
kontrolU, servisi, bakimi, testi gibi terimler tek tip

olarak tanimlanmamigtir.

Bu sekilde bazi tedarikgilerde 6rnegin tim is
sUregleri ortadan kalkmakta, bu da daha dUsUk
bir fiyata yol agmaktadir. Teklifler ancak test ice-
rikleri, gerceklestirilen isler ve muhtemelen degis-
tirilen parcalar da ayni oldugunda karsilastirilabilir.
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"Otomobilin tamamindaki iklim" konusu neden bu kadar zorlaniyor?
Bu salt "para kazanma amacli" yapilan bir sey degil mi?

Hayir! Deneyimler, klima sisteminin dizenli bakiminin hasarlarin ve dolayisiyla pahali onarimlarin

ortaya ¢lkmasini 6nleyebilecegini gostermistir.

Daha birkag yil 6nce, klima sisteminin bakim
gerektirmeyen kapall bir sistem oldugu kanisi
hakimdi. Bununla birlikte, olasi bir sogutucu
madde kaybi durumunda sogutma performan-
sinin azaldigl ve bir kompresér hasari riskinin
oldugu zaman igerisinde kesfedilmistir. Ayni
durum, klima sistemindeki ¢ok fazla nem igin de
gecerlidir (bu konuda ayrica bkz.: "Bir klima sis-
temine neden bakim yapilmalidir?").

Ayrica, klima servis cihazlari ve aletleri icin yatirm
maliyetleri son yillarda keskin bir sekilde dismus-
tlr, bu nedenle neredeyse her arag servisi igin

klima servis ve onarim hizmetlerini sunmak artik
ekonomik hale gelmistir.

Cevresel bakis agisi da kiigimsenmemelidir. Bu
arada, arizall (sizinti yapan) veya bakimsiz (asiri
yakit tUketimi) bir klima sisteminden sogutucu
madde kagmasinin gevreyi kirlettiginin herkes
farkindadir.

Bu, hem medya hem de sektdr ve arag servis-
lerinin tlketicilere kapsaml bilgi saglamasina yol

agcmigtir.
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Her iki yilda bir tavsiye edilen kapsamli klima bakiminda neler yapiliyor?

Sogutucu madde vakumla ¢ekilir.

Filtre kurutucu degistirlir (her iki yilda bir).

Nem, bir vakum pompasi ile sistemden ¢ikarilir.

Tum bilesenlerin gozle kontrolinUn yani sira hem baglanti ve tahrik elemanlarinin hem de
kablolama ve kontrol elemanlarinin incelemesi gergeklestirilir.

Klima sistemi, ara¢ Ureticisi tarafindan belirtilen miktarda sogutucu madde ile doldurulur.
Kabin filtresi kontrol edilir/degistirilir (yillik olarak veya her 15.000 km'de bir).

Tum sistemin bir fonksiyon ve sizdirmazlik kontroll gerceklestirilir.

Bireysel test adimlarinin sonuglari belgelenir.



Bir klima bakimi ne kadar strdiyor?

Normal bir klima servisi genellikle yaklagik bir
saat surer.

Ariza belirtisi olmayan ve musgteri tarafindan sika-
yet edilmeyen bir klima sisteminin servisi, yaklagik
bir saat strmektedir.

19

Klima sistemimin bakimi ne kadara
mal oluyor?

Maliyetler Ulkeye, ilgili bolgeye ve yerel reka-
bete baglidrr.

Buna ek olarak, ekonomik bakis agilarina gore
(saat Ucreti vb.) rekabetg¢i bir fiyat belirlemek arag
servisinin sorumlulugu altindadir.
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Klima sistemleri

Elektrikli ve hibrit aracglarda diizenli bir klima bakiminin dnemi neden

giderek artiyor?

Bu baglamda, akintin, gug elektroniginin ve elek-
trikli motorun sicaklik kontrolli, ara¢ kabininin isi-
tilmasi ve sogutulmasi kadar énemli bir rol oynar.
Bu tahrik tUrlerinde de iklimlendirme bilesenlerine
ihtiyac duyulacak ve hatta klima sistemleri dogru-
dan veya dolayli olarak sik sik akulerin ve elektro-
nik aksamin sogutulmasina etki ettiginden, dnem-
leri daha da artacaktr.

Kullanilan akulerin  belirli bir sicaklik araldinda
isletilmesi, kesinlikle gerekli bir kosuldur. O °C'nin
altinda verim azalip, guc duserken, +40 °C'lik bir
galisma sicakligindan itibaren akulerin kullanim
OmrU kisalir. Bunun disinda, munferit aki hicreleri
arasindaki sicaklik farki, belirli bir degeri agmama-
lidir. Bu yUzden klima bakimi konusu, gelecekte
¢ok daha 6nemli bir rol oynayacaktir.
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Arac icerisindeki kif kokusu nereden geliyor?

Bu sorunun nedeni, asir yipranmis bir kabin filtresi ve/veya kirlenmis bir evaporator olabilir.

Kabin filtresi tarafindan tutulan kir pargaciklari,
zaman i¢erisinde hava nemi ile reaksiyona girerler.
Filtrenin asir yipranmasi halinde, bu durum koku
olusumuna da yol acabilir. Evaporator Uzerine
yerlesen bakteriler, mantarlar ve diger mikroor-
ganizmalar kuf kokularina ve alerjik reaksiyonlara
neden olabilir.

Kabin filtresinin dizenli olarak degistirilmesi ve
evaporatérin duzenli olarak dezenfekte edilmesi,
bu sorunu ortadan kaldirr veya ortaya ¢ikmasina
izin vermez.

Daha aynntil bilgileri "Klima sistemi neden dizenli
olarak dezenfekte edilmelidir?" ve "Kabin filtresinin
yillik olarak veya her...?" bolimlerinde bulabilirsiniz.
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Klima sistemleri

Camlarim neden bugulaniyor? Bunu nasil énleyebilirim?

Camlardaki bugulanma, oraya yerlesen havadan gelen nemden bagska bir sey degildir —

burada klima sisteminin hedeflenen sekilde kullanimi bir ¢6zUm saglar.

Islak, soguk mevsimde hava genellikle nemlidir ve
kiyafetler, nemli ayakkabllar ve ceketler araciligiyla
aracin igine her zaman nem getiririz. Bu durum,
insan nefesi ile daha da artar. Paspaslara da dik-
kat edin! Burada genellikle camlar bugulanmaya
elverigli hale getiren kiguk bir gol "olugur”.

Klima, ara¢ kabini icerisindeki havayl kurutur ve
bdylece camlar hizli bir sekilde tekrar engelsiz hale
gelir. Baglangigta hava sirkilasyon modu segildi-
ginde, bu daha da hizll gerceklesir.

Bunun igin sadece birkag el hareketi gereklidir:
Klima sistemini ¢alistirin.
Hava akimini sadece 6n cama yonlendirin.

Hava sirklUlasyon digmesine basin (bazi arag-
larda bu iglev 2. madde ile birlikte mimkun
degildir — 4. maddeden devam edin).

Fani ve isiticlyl en yUksek kademeye ayarlayin.

(Hava sirkilasyon modunu kisa bir slre sonra
tekrar kapatin ve fan anahtarini orta kademeye
ayarlayin.)

Dikkat! Farkli Uretici firmalarin bazi modellerinde,
dis hava sicaklidi +4 °C'nin altina distigunde
otomatik klima kapanir.
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Klima sistemi neden sadece yaz mevsiminde kullanilmamalidir?

Cam bugulanmasinin hizla bertaraf edilmesi icin.

Saglikli bir ortam iklimi igin.

Sistemin ilkbaharda da ¢alismaya devam etmesini saglamak icin.

Bugulanmis camlar bir glvenlik riski olusturur.
Klima agik haldeyken istma modunda, hava sa-
dece Isitimaz, ayni zamanda kurutulur (bu konu
"Camlarm neden bugulaniyor?" baslig altinda
daha ayrintili ele alinmistir). Bu, daha saglkl bir
ortam iklimine katki saglar.

Klima kompresoérine her zaman yag beslenme-
sini ve sistemin bitinindeki contalarin kuruma-
masini saglamak igin, klima sistemi kis mevsi-
minde de her hafta birkag dakika galistinimalidr.
Bu ayni zamanda ilkbahar mevsiminde "aniden"
klima sisteminin arizalandiginin tespit edilmeme-
sine de katki saglar.
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Klima sistemi ne kadar ilave yakit tiketir?

ilave tiiketim birgok faktére baglidir ve yiizde onu bulabilir.

ilave yakit tiketimi, klima sisteminin tiriine, ara-
cin isletim durumuna, dis sicakliga ve sUrdcdnin
kullanim aliskanliklarina baglidir. Bir diger kriter de
klima sisteminin koruyucu bakimi ve bakim duru-
mudur. Otomotiv endustrisindeki gelisme de bu
alanda bilyik ilerlemeler kaydetti. isletim duru-
muna bagll olarak, her zaman tam gugcte c¢alig-
masi gerekmeyen, ayarl veya kendinden ayarli
kompresdrlere sahip klima sistemleri vardir. Artik
birgok klima sistemi otomatik sicaklik ayarina veya
sicakligl ve havalandirma kapaklarini tam otoma-
tik kontrol etme &zelligine sahip. Bu gelismeler,
ilave yakit tUketiminin mimkun oldugunca disik
tutulmasina 6nemli bir katki saglamaktadir. Sehir
trafiginde ilave yakit tUketimi, otoyol veya sehirle-
raras! yolculuklara gdre biraz daha yUksektir. Dig
ortam sicaklig arttikga, klima sistemi daha fazla
sogutma performansi gerektirir ve bu da daha
fazla yakit tuketimine neden olur. Klima sistemini

yolculugun baslangicindan varig noktasina kadar
sUrekli olarak calistiran herkes, gereginden fazla
yakit tUketir. "Son sogutma etkisi" nedeniyle, klima
sistemi varig noktasindan birka¢ kilometre dnce
de kapatilabilir (bu konuda ayrica bkz. "Klima sis-
temimi en etkili sekilde nasil kullaninm?"). lyi veya
hi¢ bakim yapilmamis sistemler de bazen muste-
rinin "Yakit tUketimi artti" seklindeki ifadesine yol
agcmaktadir. Sogutucu madde eksik oldugunda,
kompresorin daha sik ve normalden daha uzun
sUre galismasiyla, klima sisteminin sogutma per-
formansi korunur. Dogal olarak bu durum yakit
tUketimini de artinr. Genellikle, klima sisteminin
galismasi nedeniyle ilave yakit tUketimi ylzde
5-10'dur. Bununla birlikte, klimasiz araglar ytksek
dis sicakliklarda genellikle camlar ve agilir tavan
aclk halde calistinidiklarindan ve yiksek hava
direnci yaklagik olarak ayni ilave yakit tUketimine
neden oldugundan, bu gdreceli bir durumdur.
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Klima sisteminin arizalanmasindan kaynaklanabilecek maliyetlerin

tutar nedir?

Klima sisteminin tamamen arizalanmasi durumunda (6rnegin kompresdr hasari),

1.000 Euro'luk onarim maliyetleri az rastlanan bir durum degildir.

Onarm masraflarinin - miktar  elbette arizanin
tlrline, aracin tlrine ve klima sisteminin tipine
baglidir. Mekanik olarak hasar gérmuUs bir klima
kompresdranun degistirilmesi, 6rnegin filtre kuru-
tucunun ve genlesme/kisma valfinin degistiriime-
sini gerektirir.

Bir klima kompresorinin mekanik bir arizasindan
sonra tum kirleri gidermek igin, sistemin tamamen

"yikanmasl!" gerekir. Aksi halde, onarimdan sonra
yeniden bir ariza olmayacagi garanti edilemez.

Bir evaporatériin degistirimesi, aracin tipine bagli
olarak 6nemli miktarda iscilik maliyeti gerektirir
(g6sterge panelinin sdkllmesi) ve ayni sekilde
1.000 Euro'luk bir tutara hizla ulagabilir.
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Klima sistemimde bir sorun oldugunu nasil anlarim?

Yetersiz sogutma performansi.
Artan yakit tUketimi.

GUrdltt olusumu.

Cam bugulanmasi.

Koku olugsumu.

Yukaridaki hususlar, gerektigi gibi bakimi yapilima-
mis veya galismayan bir klima sisteminin belirtileri
olarak kabul edilebilir. Eksik sogutucu madde,
yetersiz sogutma performansinin bir nedeni ola-
bilir (ayrica bkz. "Bir klima sistemine neden bakim
yaplimaldir?").

Artan yakit tUketimi, klima kompresorinin ¢ok
sik ve ¢ok uzun sure calistinimasindan kaynakla-
nabilir (ayrnica bkz. "Klima sistemi ne kadar ilave
yakit tiketir?"). Sadece klima sistemi caligirken
alglanabilen sesler, genellikle kompresér veya
genlesme valfinden kaynaklanir.

Surekli cam bugulanmasi, genellikle kirli bir kabin
filtresinin  gdstergesidir (aynca bkz. "Camlarm
neden bugulaniyor?").

KUf kokulari, evaporatdr Uzerine yerlesen bakteri
veya mantarlardan kaynaklanabilir. Bu sorunun
nedeni, asin yipranmig bir kabin filtresi de olabilir
(ayrica bkz. "Klima sistemi neden dizenli olarak
dezenfekte edilmelidir?" ve "Kabin filtresinin yillik
olarak veya her...?"). ilave hasarlar énlemek icin,
klima sistemi uzman bir isletme tarafindan derhal
kontrol edilmelidir.



Sogutucu madde klima sisteminden
(kapali bir sistem) nasil kacgabilir?

Hortumlar ve sistem bilesenlerinin baglantilari
nedeniyle.

Klima sisteminde bulunan hortumlar ve contalarla
donatimig sistem bilesenleri nedeniyle, sogutucu
maddenin kiguk bir kismi "dogal buharlasma"
yoluyla kagabilir. Bu, yillk olarak toplam miktarin
ylzde onuna kadar olabilir.

Gereklilikler (esnek hatlar, malzeme segimi) nede-
niyle, motorlu araglarda yUzde yUlzIUk bir sizdir-
mazlik mumkdn degildir.

2/

Sizinti yapan bir klima sistemi neden
basitce yeniden doldurulamaz?

Disarn sizan sogutucu madde gevreye zarar verir.
Kanun koyucu bir inceleme yapiimasini talep
eder.

Arag servisi cezaya maruz kalabilir.

Arag servisi klima sisteminin sizdirdigindan stp-
heleniyorsa, sistem basit¢ce yeniden doldurula-
maz. Yeni doldurulan sogutucu madde hemen
sistemden disar kacabilir.

Kanun koyucu, ¢evre koruma nedenleriyle
onceden bir sizinti testi yapiimasini ve gerekirse
kusurlarin giderimesini talep etmektedir. Ara¢
servisi, ancak basarill bir inceleme veya ona-
rimdan sonra sistemi yeniden doldurabilir. Aksi
durumda, ciddi sonuglari beraberinde getirebile-
cek cezaya maruz kalir.
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Ara¢ kabinine sizan sogutucu madde, sagliga zararli midir?

Sagliga zararl durumlar, mimkin oldugunca iyi bir sekilde saf disi birakilmalidir.

Sogutucu maddenin ara¢ kabinine sizmasi nede-
niyle sagliga zarar vermesi pek olasi degildir. Bir
sizinti nedeniyle (6rnegin evaporatdr) arag kabinine
sogutucu madde girecek olursa, bu genellikle
yavas yavas gergeklesir. Surekli temiz hava degi-
simi sayesinde, bir sizinti olmasi durumunda arag
kabinindeki sodutucu madde konsantrasyonu
(% hacim) oldukga duslk olarak siniflandiriabilir.

Sadece aracin uzun bir stire boyunca sirktlasyon
havasi ile galistirimis olmasli ve sogutucu madde-
nin aniden kagmasi gibi son derece nadir durum-
larda, oksijen eksikliginden kaynaklanan sagliga
zararl durumlar tamamen goz ardi ediimemelidir.
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Klima sistemimi yaz mevsiminde en etkili sekilde nasil kullaninm?

Araci golgeye park edin.
Surlsten 6nce: Kapilar kisa stre agik birakin.

Surise bagladiginizda: Klima sistemini ve havalandirmayi maksimum kademeye getirin.

ik birkag dakika camlar ve acilir tavan agik durumda stiriis yapin.

Kabin sicakligi 22 °C'nin altina dismemelidir.

Gunesli glinlerde mimkinse arag golgeye park
ediimelidir. Aksi halde kabin sicaklidi 60 °C'ye
kadar ¢ikabilir. Arag icerisinde biriken asir sicaklid
bertaraf etmek igin, araca binmeden énce kapilar
kisa bir sUre agik kalmalidir.

MUmkUn olan en hizli sogutmay! saglamak icin,
klima sisteminin tam sogutma performansiyla ve
kabin faninin en yUksek kademede galistinimasi
tavsiye edilir. Bu sirada hava akimi dogrudan yol-
culara yonlendirilmemelidir.

SirklUlasyon modunda kisa sUreli galistirma sogut-
may! hizlandinr. Yolculuk basladiktan sonraki ilk
dakikalarda camlarin veya acllir tavanin agiimasi,
daha hizli bir hava degisimini ve dolayisiyla arac
kabininin daha hizli sogumasini saglar. Bu sirada
"hava cereyanindan" kacginimalidir. Saglikla ilgili
nedenlerden 6tUrd, kabin sicakligi 22 °C'nin altina
dismemelidir.



30

Klima sistemleri

Klima sistemimi kis mevsiminde en etkili sekilde nasil kullaninm?

Klima sistemini ¢alistirn.
Hava akimini sadece 6n cama yonlendirin.

Hava sirkllasyonu moduna ayarlayin (bazi araglarda bu iglev 2. madde

ile birlikte mimkdiin degildir — 4. maddeden devam edin).

Fani ve isiticlyl en yUksek kademeye ayarlayin.

Sicak, nemden arindirlmig bir hava ve cam
bugulanmasinin mumkin olan en hizli sekilde
gideriimesi igin, yolculuga baslamadan 6nce
klima sistemi ¢alistiriimall ve hava akimi 6n cama
yonlendirilmelidir. Daha nemli bir havanin arag
kabinine girmesini dnlemek igin, gegici olarak sir-
kUlasyon modu ayarlanmaldir. Kabin faninin ve
isiticinin en yUksek kademede c¢alistinimasi tav-
siye edilir. SirkUlasyon modu kisa bir stre sonra
tekrar kapatilabilir.

Cogu durumda, camdaki bugulanmayi giderdik-
ten sonra kabin fanini orta kademeye ayarlamak
yeterlidir. Daha sonra klima sistemi kapatilabilir.

Dikkat! Farkl Uretici firmalarin bazi modellerinde,
dis hava sicakligi +4 °C'nin altina duistiginde
otomatik klima kapanir. Klima sistemi ¢alisirken ve
hava akimi 6n cama yonlendirilmisken sirkilasyon
modunu ayarlamak her aragta mimkudn degildir.
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Arac klima sistemini buzdolabindan ayiran nedir?

Mekanik olarak tahrik edilen kompresor.
Baglanti elemanlarinin sayisi.

Rijit baglantilar yerine esnek hortum hatlari.
Degisen calisma kosullar!.

Ara¢ klima sistemi, tipki evdeki bir buzdolabi
gibi, I1si pompasli prensibine gore calisir. Her iki
durumda da sogutucu madde bir kompresor yar-
dmiyla kapali sistem igerisinde pompalanir. Bu
madde, sogutulacak arag kabininden isiyi alir ve
disariya iletir. KompresorU elektrikle tahrik edilen
buzdolabinin aksine, aragtaki bir klima sistemi-
nin tahriki bir V kayisi araciliglyla mekanik olarak
(istisna: elektrikli ve hibrit araglarda ayni sekilde
elektriklidir) gerceklesir.

Sogutma sisteminin munferit bilesenleri buzdo-
labinda birbirinin gok yakinindadir ve genellikle
¢ozlimesi gereken sadece bir ka¢ baglanti ele-
manina sahip bakir hatlarla birbirlerine baglidir.

Buna karsllik aragtaki hatlar énemli élgtide daha
uzundur. Tasarima bagli olarak esnek hortum hat-
lari da kullanimaktadir. Onemli élglide daha fazla
baglanti elemani vardir. Sabit bir sekilde calistiril-
digi, galisma kosullar (ortam sicakligl, nem, agma
ve kapama asamalar)) nadiren degistigi ve hatlar
metalden olustugdu icin, buzdolabindaki sogutucu

madde kaybi gok dusuktur.

Hat malzemesi ve baglanti elemanlarinin sayisinin
azligi nedeniyle, sisteme ¢ok az bir nem girer. Bu
nedenle, buzdolabina da genellikle bir kurutucu
eleman dahil edilmis olmasina ragmen, bakim
gerektirmez.
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ipucu:

Ara¢ kabinindeki koku olusumuna dikkat edin.
Evaporatérin veya havalandirma kanallarinin
dUzenli olarak dezenfekte ediimesi, kokuyu onler!

Servis veya bir bakim her iki yilda bir yapiimali-
dir ve tim klima sisteminin kapsamii bir sekilde
kontrol edilmesine hizmet eder. Bu sirada, yiksek
ve duslk basing, cikis sicakligi ve kabin filtresi de
ayni sekilde kontrol edilir veya degistirilir. Ayrica,
ilgili tim bilesenlerin kontrolU gerceklestirilir. Klima

>

sistemi, Uretici firma tarafindan belirlenen miktarda
yeni sogutucu madde ile doldurulur ve gerekirse
sisteme bir kontrast maddesi ilave edilir. Ardindan,
tim bilesenlerin ve baglanti elemanlarinin bir siz-
dirmazlik kontrolt gergeklestirilir.

Filtre kurutucu veya akimdulatorin degistirilmesi
de ayni sekilde her iki yilda bir gergeklestirilmeli-
dir (bu konuda ayrica bkz. "Filtre kurutucu neden
degistiriimelidir?" ve "iki yillik degisim araliginin is-
tisnalari var mi?").
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Motor sogutma sistemi

Motor sogutma sistem

Sogutma sistemi yaz mevsiminde neden antifriz ve katki maddelerine

ihtiyac duyar?

Antifriz, sistemi sadece donmaya karsi degil, ayni zamanda asiri iIsinmaya kargi da korur.

Katki maddeleri, kire¢ birikintilerine ve korozyona karsi koruma saglar.

Sogutma sisteminde bulunan sogutucu akis-
kan icin Ust kavram sogutma sivisidir. Sogutma
sivisl, su, antifriz (glikol) ve katki maddelerinden
olusan bir karisimdir. Motoru ve sogutma sistemi-
nin bilesenlerini sadece donmaya karsi korumaz.
Sogutma sivisinin gdrevi, motor isisini almak ve
sogutma sivisi radyatdri Uzerinden tekrar gevre
havasina vermektir.

Glikol, sudan 6nemli dlglide daha yiksek bir
kaynama noktasina sahip oldugundan, sogutma
sivisinin dogru bir karigim orani (bkz. "Su ve
antifrizin dogru karisim orani...") ve 1-2 bar'lik
bir sistem basinci ile kaynama noktasl 135 °C'ye
yukseltilebilir.

Bu, modern motorlarda ortalama sogutma sivisi
sicakligr yaklasik 95 °C oldugundan ve bdylece
salt suyun kaynama noktasinin (100 °C) hemen
altinda kaldigindan, sogutma sivisinin gu¢ rezerv-
lerine 6nemli katkida bulunur.

Sogutma sivisinin igindeki  katki  maddeleri,
sogutma sistemi bilesenlerinin metal yUzeyleri
Uzerinde koruyucu bir tabaka olusturup, kireg biri-
kintilerini ve korozyonu 6nler. Bu nedenle sogutma
sistemi, yaz mevsiminde bile yeterli oranda antifriz
ve katki maddesine gereksinim duyar.
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Sogutma sivisi neden belirli araliklarla degigstirilmelidir?

Katki maddeleri belirli bir asinmaya tabidir.

Sogutma sivisinin iginde bulunan katki maddeleri,
belirli bir aginmaya tabidir. Bunlar, bir noktada
artik ilgili 6zelliklerini yeterince yerine getiremeye-
cek sekilde tlikenirler. Ornedin korozyon énleyici
katki maddeleri tlkenirse, sogutma sivisi kahve-
rengi bir renk alabilir.

Sogutma sivisi degisim araliginin zamani, diger
seylerin yaninda sogutma sivisin kalitesine bag-
lidir ve arag Ureticileri tarafindan belirlenir. Bazi

arag Ureticileri degisim araligi hakkinda herhangi
bir bilgi vermezken, bazilar belirli bir yil (3-5) ya da
kilometre (100.000-250.000) sonra degisim yapill-
masini dngérmektedir.

Genel olarak, kirlenme (yagd, korozyon) varsa ve
"uzun AmMUrlU" sogutma swvilaryla doldurulma-
mis araglarda sogutma sivisi degistirimelidir. Bu
konuda, normal ¢alisma kosullar altinda Ug yillik
bir aralik tavsiye edilir.
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Su ve antifrizin dogru karisim orani nedir?

Optimum su/antifriz karisim orani 60:40 ila 50:50 arasindadir.

Temel olarak, karisim orani ve sogutma sivisi-
nin spesifikasyonu konusunda ara¢ Ureticilerinin
yonergelerine uyulmalidir. Tipik bir su/antifriz kari-
sim orani 60:40 ila 50:50 arasindadir.

Bu genellikle -25 °C ila -40 °C'lik bir antifrize kar-
silik gelir. Minimum karisim orani 70:30 ve maksi-
mum karisim orani 40:60 olmalidir.

Antifriz oranini daha da artirarak (6rm. %70), donma
noktasini azaltmak pek mUmkuin degildir. Aksine,
seyreltiimemis bir antifriz yaklasik -13 °C'de donar
ve motor Isisini yeterince dagitmaz. Motorun asiri
Isinma riski vardir.



3/

Sogutma sivisina ilave etmek icin sehir sebeke suyu kullanilabilir mi?

Sertlik derecesi 3,9 mmol/l (22 °dH) degerinin altinda oldugu surece, evet.

3,9 mmol/I -bu Aiman sertlik derecesi 21'e (sert Demineralize (distile) edilmis su kullanimi, sadece
su) karslilik gelir- degerindeki bir sertlik derece- su ¢ok sertse veya sertlik derecesi esik degerin
sine kadar sehir sebeke suyu, sogutma siste- Uzerindeyse gereklidir.

mini doldurmak ve su ilave etmek icin kullanima

uygundur.
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Antifrizler birbiriyle karigtirilabilir mi?

Farkli cinste antifrizler kanigtinimamalidir.

Antifrizler ve bunlarnn katki maddeleri, motorun ve
sogutma sisteminin ilgili malzemelerine uyumlan-
mistir. Ornegdin dékimden yapiima bir motor al(l-
minyumdan yapilma bir motordan veya demir digi
metalden yapilma bir 1si esanjori aliminyumdan
yapllma 1si esanjortinden farkll katki maddeleri
gerektirir.

Farkl
durumlarda ciddi hasarlara neden olabilir. Buna

cinsteki antifrizlerin  kanstirnlmasi, asir

gore, 6rnegin Audi/VW grubunun G11 ve G12

antifrizleri, uyumsuz olmalari nedeniyle birbirine
kanstinimamalidir. Aksi halde agir motor hasarlari
meydana gelebilir.

Buna karsilik yeni G12 plus, G11 ve G12 ile bir-
likte sorunsuz bir sekilde kullanilabilir. Bu nedenle,
bir sogutma sistemine antifriz ilave etmeden ve
doldurmadan o6nce, ara¢ Ureticisinin spesifikas-
yon ve karisim oranlar hakkindaki yonergeleri dik-
kate alinmalidir.
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Sogutma sistemi icin bir bakim yapilmasi gerekli mi?

Sogutma sisteminin bilesenleri ve sogutma sivisi diizenli olarak kontrol edilmelidir.

Sogutma sistemi, tipki klima sistemi gibi dizenli
olarak kontrol edilmelidir. Bu islem sirasinda,
sogutma sisteminin gortnur bilesenleri (radyator,
hortumlar, genlesme kabi, sogutma sivisi pompa-
sinin kayisl) gézle kontrole tabi tutulmalidir:

Baglantilar siki mi?

Kayis yeterince gergin mi ya da hasarlh mi?
Radyatdrin lamelleri tikanmig mi
(bodcekler vb.)?

Sogutma sivisi siziyor mu?

Sogutma sivisi seviyesinin, antifriz igeriginin ve
saflk derecesinin kontrol edilmesinin yani sira,
termostatin, radyatér faninin ve mevcut olabilecek
elektrikli valflerin islevsellik kontrolt de yapiimalidir.

Sogutma sivisinin katki maddeleri aginmaya tabi
oldugundan (ayrica bkz. "Sogutma sivisi neden
degistiriimelidir?"), sogutma sivisi da belirli ara-
liklarla degistirilmelidir. Sogutma sistemi ve klima
sistemi birbirlerini  etkilediginden ve bilesenler
genellikle birbirine ¢ok yakin oldugundan, her iki
sistemin birlikte kontrol edilmesi/bakiminin yapil-
mas| tavsiye edilir.



40

Motor sogutma sistemi

Hangi durumlarda sogutma sisteminin yikanmasi gereklidir ve yikama islemi

ne ile gerceklestiriimelidir?

Sogutma sivisinin kirlenmesi (yag, korozyon) veya kazan tagl (kireg) ve ¢camur olusmasi durumunda.

Asin ydkselen motor sicakligi veya isitici performansi yetersizliginden sikayet ediimesi durumunda.

Sogutma sisteminin kirlenmesi durumunda so-
gutma sivisi bosaltimall ve sogutma sistemi
ykanmalidir. Asagidaki kirlenmeler olusabilir:

Yag (arizal silindir kafasi contas)
Pas (motorda i¢ korozyon)
Aldminyum (radyatérde i¢ korozyon)
Yabanci maddeler (katki maddeleri/
sivi contalar)

Yabanci pargaciklar (arizali sogutma
SIVISI pompasi)

Kireg birikintileri ve camur

Kirlenme derecesine bagli olarak, sogutma sistemi
sicak su veya Ozel bir yilkama ¢ozeltisi ile temiz-
lenmelidir. Arag Ureticisi, her bir durumda nasil ve
hangi yollarla ylkama yapilabilecegini belirler.

Bununla birlikte, modern sogutma sistemlerinde
tasarim (dUz boru) nedeniyle artik tim bilesenler
yeterince ylkanamamaktadir. Bunlarin  kismen
degistirilmesi gerekmektedir. Bu, dzellikle radyatdr
ve I1sl esanjoru icin gegerlidir.
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Sogutma sisteminde neden sivi conta kullaniimamalidir?

Sivi contalar, modern sogutma sistemlerinde tikanmalara ve yetersiz sogutma performansina

neden olabilir.

Modern sogutma sistemlerinde (dUz boru tekno-
lojisi) sogutma kanallarinin kesitleri, sivi contalar
kullanididinda i¢ tikanmalar meydana gelecek
kadar kuguktir. Boylece, 6rnegin radyatdr veya
Il esanjorinin kismi bolgeleri tikanabilir. Sonra-
sinda, asil gorevleri igin artik kullanilamazlar.

Bu, motorun asir isinmasina veya isttici perfor-
mansinin diismesine yol agabiilir. Sogutma siste-

mindeki bir sizintinin her zaman bir nedeni vardir
(anzal conta, korozyona ugramig radyator).

Tipki klima sisteminde oldugu gibi, sivi contalar
burada sadece gegici bir ¢ozim saglayabilir ve
kalici bir onanm yontemi olusturmazlar. Bilesenle-
rin tikanmasi ve bunun tim sistemin arizalanma-
sina yol agma riski devam eder.



42

Eksantrik kayisi ve sogutma sivisi pompasi

Eksantrik kayisi ve sogutma sivisi pompasl

Sadece eksantrik kayisini degistirmek neden yeterli olmuyor?

Motor hasarlarini ve pahali ilave onarimlar énlemek igin.

Eksantrik kayisi (motor kontrol kayisl)), dénme
hareketini krank milinden eksantrik miline aktarir.
Eksantrik mili supaplari kontrol eder. Kayis kopar
veya atlama yaparsa, pistonlar supaplar ve dola-
yislyla motoru tahrip edebilir.

Eksantrik kayiglar belirli bir aginmaya tabidir ve
ara¢ Ureticisi tarafindan &ngdrilen araliklarla
degistiriimelidir.

Eksantrik kayisini tim ¢alisma kosullari altinda
daima yeterli bir gerginlikte tutmak icin, gergi/kila-
vuz ve avara kasnaklar kullanilir.

Bu bilesenlerin kullanim performansi, kayisin kul-
lanim émrine uyumlanmistir. Bu bilesenlerden
birinin arizalanmasi, baska hasarlara yol acar.

Ciddi motor hasarina yol agabilecek bir zincirleme
reaksiyon tehlikesi vardir. Degisim icin gerekli olan
tlm bilesenler, eksantrik kayis kiti olarak adlandi-
rilan set igerisinde mevcuttur.
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Eksantrik kayigi degistirilirken sogutma sivisi pompasi, sogutma sivisi
pompasi degistirilirken eksantrik kayisi degistiriimelidir. Neden?

Kayis tahrikinin yeniden sékulmesi nedeniyle ilave masraflar 6nlemek igin.

Aracin arizalanmasini 6nlemek igin.

Eksantrik kayisi, sadece krank mili ile eksantrik
mili arasinda bir baglanti olusturmakla kalmaz,
ayni zamanda, drnegin sogutma sivisi pompasi
gibi yardimel Uniteleri de tahrik eder.

Eksantrik kayisini degistirdikten sonra sogutma
sivisl pompas! arizalanirsa (sizintt veya yatak
hasari), genellikle kayis tahrikinin tekrar soktlmesi
gerekir ki bu da musteri igin gereksiz maliyetlere
neden olur.

Bir sogutma sivisi pompasinin kullanim  émri
sinirsiz degildir. Strlis esnasinda arizalanirsa, bu
kaginilmaz olarak motorun asir Isinmasina ve ara-
cin arizalanmasina neden olur.

Bu arizanin giderimesi, ¢ok can sikici, zaman
isteyen ve pahall bir iglemdir. Genellikle, daha
Once degistirilen eksantrik kayisi pargalannin bir
kez daha degistirilmesi gerekir.

Bu nedenle, bir eksantrik kayisi degisimi kapsa-
minda sogutma sivisi pompasi her zaman degis-
tirimelidir. izlenecek bu yéntem, ayni zamanda
birgok ara¢ Ureticisinin yonergelerini de karsila-
maktadir.

Ayni durum sogutma sivisi pompasini degistirir-
ken de gecerlidir. Bu durumda, eksantrik kayisi ve
kayis tahriki bilesenleri degistiriimelidir.
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Eksantrik kayisi ve sogutma sivisi pompasi

V kayis tahriki bilesenlerinin énemi nedir?

Motorun yardimci Unitelerini tahrik ederler.

V kayigl (dUz kayig), krank milinin kayis kasnagdi
tarafindan tahrik edilir. Motorun calismasi sira-
sinda, direksiyon pompasl, alternatdér ve klima
kompresdru gibi yardimci Uniteleri tahrik eder.

Kayisin kusursuz ve sakin bir sekilde ¢alismasini
saglamak igin, kasnaklar araciligiyla yonlendirilir.
DUz kayis tahrikindeki bir gergi elemani, kayis
gerginliginin tim ¢alisma kosullarinda sabit kal-
masini saglar.

Duz kayis ve ayni zamanda eksantrik kayigl degi-
simi sirasinda, diz kayis tahrikinin tim bilesenleri
kontrol ediimeli veya degistirilmelidir. Bu, érnegin
titresimler nedeniyle diger bilesenlerin zarar gor-
mesini engeller ve ayni zamanda eksantrik kayis
ve V kayis tahriki bilesenlerinin erken zamanda
arizalanmasini dnler.
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Eksantrik kayigsini degistirirken, neden alternatér serbest dénlisti kontrol

edilmeli ve gerekirse degistirilmelidir?

Kayis tahrikine entegre edilmis olan Unite ve bilesenlerin hasar gérmesini dnlemek igin.

Titresimleri azaltarak motorun daha yumusak galismasini saglamak icin.

Elektrikli motorlarin aksine, i¢ten yanmal motor-
lar esit bir donls hareketine sahip degildir. Dort
zaman prensibe bagll olarak, krank mili surekli
olarak hizlandirilir ve frenlenir.

Bu titresimler ayrica, eksantrik ve diz kayisin
gUrdltt davranisi ve kullanim émrU Uzerinde olum-
suz bir etkiye sahip olan Unite tahrikine de iletilir.
GUnUmUzde ¢ok sayida aracgta, avara kayis kas-

nagdi (alternatdr avara kasnagi) olan bir alternator
bulunmaktadir.

Avara kasnagi dogrudan alternatorin tahrik miline
monte edilir ve tahrik kuvvetini sadece bir donts
yonunde iletir. Boylece alternatérd krank milinin
titresimlerinden ayinr. Kayis tahriki boylece daha
sakin ve sessiz galisir ve tahrik kayisinin kullanim
omra uzar.
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Intercooler

Intercooler'in gérevi nedir?

Turbosarj tarafindan sikistirilan sicak havay sogutur.

intercooler, yanma odasina beslenmeden 6nce Ayni zamanda, termik olarak motorun yuku azalti-
turbosarj tarafindan sikigtirlan sicak havayi lir ve egzoz gazi degerleri duser.

sogutur. Bu, performans artisina neden olur

daha dogrusu motor verimini artirr.
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Turbosarjin mekanik bir arizasindan sonra, neden her zaman intercooler de
degistirilmelidir?

ilave hasarlari ve motor hasarlarini énlemek igin.

Mekanik bir turbosarj hasar durumunda, interco- Bunlarin her ikisi de motor hasarlarina yol agabi-
oler igerisinde metal talaglan veya yagd toplanabi- lir. lave hasarlar énlemek icin, intercooler bdyle
lir. Sadece turbosarj degistirilecek olursa, daha durumlarda her zaman birlikte degistirilmelidir.
sonra yanma odasina talas veya yag girme teh-

likesi vardir.



48 intercooler

Intercooler ve turbosarj degistirilirken ek olarak baska nelere dikkat edilmelidir?

Hasarin neden olustugunu kontrol edin.

Turbosarj ve intercoolerin degistiriimesi kapsa-
minda, hasarin nedeni mutlaka arastinimalidir.
Aksi takdirde, kisa sUre igerisinde yeniden bir
ariza olusma riski vardir. Arag ve bilesen Ureti-
cileri, asagidaki ek bilesenlerin kontrol ediime-

sini/degistirilmesini 6ngérmektedir: Hava emme
hatti, hava filtresi, kontrol ve yon degistirme valf-
leri, vakum hatlari, turbosarj yag hatlarinin gidis
ve donusu. Bir yag degisimi yapilmasi da mut-
laka tavsiye edilir.
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Ariza arama hakkinda daha ayrintili bilgileri surada bulabilirsiniz:

TechTool

Yogun teknik bilgi ve fotorealist gdsterim.
iigili tim bilesenleriyle birlikte, klima ve motor
sogutma devrelerinin ¢alisma prensibinin
aciklanmasi.

Hata arama sirasinda aktif yardim.

Teknik arka plan bilgileri sayesinde onarm
destegi.

TUm terminal cihazlar igin optimize edilmistir.

MAHLE Insider

Aylik e-bdilten.

Ana odak noktasi yeni Urlnler (CIS (MUsteri
Bilgilendirme Sistemi), Technical Messenger,

Ohi3A0
@

[w]in

one ¢ikan Urun ozellikleri.

Asagidaki dillerde mevcuttur:
DE, EN, ES, FR, PL, RU, TR

Klima ve motor sogutma hakkinda
teknik brosurler

Meslek egitimi, egitimler ve arag servisiniz
icin destekleyici olarak, her biri 75 sayfanin
Uzerinde klima ve motor sogutma bilgisi.

MAHLE MAHLE

Cevrimici dolum miktarlarn araci

Sogutucu madde ve klima kompresori
yagi icin dolum miktar bilgileri, ginlik
islerinizde size yardimci olacak teknik
destek sunar.
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Notlar




o




MAHLE Insider

MAHLE Aftermarket GmbH
PragstraBBe 26 - 46

70376 Stuttgart/Almanya
Telefon: +49 711 501-0

www.mahle-aftermarket.com

www.mpulse.mahle.com




